PATROUILLE SUISSE

Vertrauen
im Blindflug

Auf ihren manuell gesteuerten Uber-
schalljets vollfiihren die sechs
Berufsmilitdrpiloten der Patrouille Suisse
eine spektakuldre Flugshow. Wie ein
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Text Leila Chaabane Fotos Stefan Ziirrer

enn eine Menschenschar 20 Minuten lang
den Kopfin den Nacken hilt, einige dabei das
Atmen vergessen, oder Kinder mit Lirmschutz-
kopfhorern und offenem Mund in den Himmel
schauen, dann wahrscheinlich, weil die sechs F-5 Tiger mit
dem grossen Schweizerkreuz eine spektakulidre Show vorfiih-
ren. «<Wie konnen die so nahe nebeneinander fliegen, ohne
dass etwas passiert?», fragt sich so mancher. Und Buben
schmieden in diesem Augenblick ihre Zukunftsplédne: <Ich will
Pilot werden. Und eines Tages zur Patrouille Suisse gehdren.»

Bewerben zwecklos
«Wirnehmen keine Bewerbungen entgegen. Auch entschei-
det kein Vorgesetzter, wer ins Team der Patrouille Suisse
aufgenommen wird», sagt Hauptmann Simon Billeter «Billy»,
Berufsmilitirpilot seit 1997. Verlisst ein Pilot die Kunstflug-
staffel, bestimmen die restlichen Teammitglieder den Nach-
folger. In Frage kommen nur Berufsmilitirpiloten der
Schweizer Luftwaffe, die auf dem Flugzeugtyp F/A-18 fliegen.
Die rund 50 Piloten, welche diese Voraussetzung erfiillen,
kennen sich und sind schon mit dem einen oder anderen aus
dem Patrouille-Suisse-Team in der Militarstaffel geflogen.
Die Mitglieder achten bei der Auswahl nicht spezifisch
darauf, den besten oder den erfahrensten Piloten zu bestim-
men. Gemeinsam beraten sie sich, bis keiner aus dem Team
mehr ein Veto einlegt und sich alle einig sind. «Es ldsst sich
nicht eingidngig erkldren, welches die wesentlichsten Voraus-
setzungen sind. Das Bauchgefiihl entscheidet stark mit», sagt
Simon Billeter. «<Der Pilot muss ins Team passen, vertrauens-
wiirdig sein und gewillt, eng mit uns zusammenzuarbeiten.
Die Teamleistung muss fiir ihn vor der Eigenleistung stehen.»
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«Die Sicherheit steht an oberster Stelle.»

Oberstleutnant Daniel H6sli, Kommandant

Teamarbeit steht vor Einzelleistung

Simon Billeter erfiillte diese Voraussetzungen und wurde
2006 in die Patrouille Suisse gewdhlt. Seit 2013 ist er der
Leader. Wie ein Dirigent sein Orchester durch das Konzert
fithrt, stellt er sicher, dass die Formationen exakt vor den
Zuschauern stattfinden. Jeder Einsatzbefehl geht von ihm via
Funk an das Team. «Ich bin der Einzige, der die ganze Show
durch freie Sicht hat. Die anderen sehen nur die Flieger vor,
iiber oder unter sich. Sie haben keine Zeit, sich umzuschau-
en, die Geschwindigkeit oder die Flugh6he zu priifen. Das
iibernehme ich.» Wihrend einer Show denkt er stets zwei
Figuren voraus, um bei unvorhergesehenen Umstéinden, wie
zum Beispiel bei einem Wetterumschlag, spontan den Ablauf
zu dndern. Die Patrouille Suisse verfiigt iber drei Programme,
die den verschiedenen Wetterbedingungen angepasst sind
und innerhalb einer Vorfithrung gewechselt werden kénnen.
«Verschdtze ich mich, wiirden wir sechs irgendwo reinflie-
gen. Die anderen miissen mir blind vertrauen.»

Trotz seiner Verantwortung steht fiir Simon Billeter nicht
die Einzelleistung im Vordergrund; eine Show kénne nur er-
folgreich sein, wenn alle als Team arbeiteten. Dabei denkt er
auch an die Bodencrew. «Wir kennen Militirpiloten im Aus-
land, die vor einem Flug beinahe jede Schraube kontrollie-
ren.» Nicht so das Patrouille-Suisse-Team. Die sechs steigen in
ihre F-5 Tiger ohne einen priifenden Blick aufihre Flugzeuge.
«Wir vertrauen unseren Technikern zu 100 Prozent, dass
unsere Flieger in einwandfreiem Zustand und it to fly> sind.»

Die Gesamtverantwortung liegt bei Oberstleutnant Daniel
Hosli «Dani». Zehn Jahre lang flog er selbst in der Kunstflug-
staffel an verschiedenen Positionen mit. Seit 2001 ist er deren
Kommandant. «70 Prozent meiner Tétigkeit ist Vorarbeit fiir
die Shows. Stehen die Auftrittsorte fest, muss ich jeweils drei
Monate im Voraus den Luftraum reservieren und abkldren,
wo das Publikum sitzen wird, damit wir die Formationen vor
ihm darbieten.» Daniel Hosli trainiert die Patrouille Suisse
und steht wihrend der Show nahe bei den Zuschauern, um
aus deren Perspektive den Piloten in der Luft Anweisungen
zu geben. dch teile ihnen via Funk mit, ob sie symmetrisch
und deckungsgleich fliegen oder ob sie die Positionen korri-
gieren miissen.»

Schweizer Rockstars der Liifte

Letztes Jahr feierte die Patrouille Suisse ihr 50-Jahr-Jubi-
ldum. Mit Stolz kénnen die sechs Piloten, der Kommandant,
die zwei Speakers und die Bodencrew sagen, dass noch nie ein
Unfall passiertist. Lingst ist die Kunstflugstaffel der Schweizer

Armee nicht nur noch an militirischen Anléssen zu sehen. Das
Lauberhornrennen ist ohne den Auftakt der sechs rot-weissen
Kampfjets beinahe unvorstellbar. Musikstars wie die Rolling
Stones oder Madonna kamen an ihren Konzerten in Diiben-
dorf in den Genuss der wohl schnellsten und lautesten «Vor-
gruppe» ihrer Karriere. Im Ausland ist die Patrouille Suisse
gern gesehener Gast an Veranstaltungen wie der weltgrossten
Flugshow, der Royal International Air Tattoo in England.

Im Gegensatz zu vielen anderen Kunstflugstaffeln sind die
Mitglieder der Patrouille Suisse hauptberuflich Militédrpi-
loten und fiir den Luftpolizeidienst sowie die Luftverteidi-
gung im Einsatz. Einen Drittel ihrer Arbeitszeit investieren
sie in die Kunstfliegerei. Es ist eines der weltweit wenigen
Teams, die ihre Shows auf Uberschalljets ausfiihren, die auch
operationell eingesetzt werden.

Kalkulierbares Risiko

Seit ihrer Geburtsstunde gelte fiir die Schweizer Kunst-
flugstaffel: «<Die Sicherheit steht an oberster Stelle», sagt Kom-
mandant Daniel Hosli. Jeweils im April trainieren die Piloten
fiir zwei Wochen bis zu drei Mal téglich ausschliesslich fiir
die Shows. In dieser Zeit fithrt das Team ein allfdlliges neues
Mitglied ein und probiert in sicherer Héhe und sicherem
Abstand neue Figuren aus, die jeder Pilot einbringen kann.
Stellt sich eine Formation oder ein Manéver als zu schwierig
heraus, werden sie nicht ins Programm aufgenommen. Bevor
die Saison beginnt, stehen den Piloten sechs bis acht weitere
Ubungstage zur Verfiigung und je ein Probedurchlaufvor
einer Vorfithrung. Das Programm entspricht ihren Trainings-
moglichkeiten und den gegebenen Verhdltnissen. «<Wir flie-
gen mit Geschwindigkeiten von 300 bis 1000 Kilometern pro
Stunde. Der Abstand zwischen den Fliegern betrégt drei bis
fiinf Meter. Unsere Figuren sollen einem Schwierigkeitsgrad
entsprechen, bei dem wir das Risiko einschidtzen kénneny,
erklirt der Leader. «<Wir wollen so prizise fliegen wie ein
Schweizer Uhrwerk. Darauf konzentrieren wir uns.»

Wegen der Topografie muss das Programm oft angepasst
werden. Im Gebirge beeinflussen nicht nur die Berge die
Planung der Show, sondern auch die Tatsache, dass das Publi-
kum iiber einen grossen Raum verteilt ist. Fiir die Zuschauer
eine besondere Attraktion. Sie stehen auf den Bergen, zwi-
schen welchen die Piloten durchfliegen, und haben die Mog-
lichkeit, auf die Flieger hinunterzuschauen. Dies fordert die
Kunstflugstaffel, weil sie einerseits den Sicherheitsabstand
zwischen 230 und 450 Metern zu den Besuchern halten muss.
Anderseits sollen die Formationen genau dort stattfinden,
wo sie am besten ersichtlich sind.

«Natiirlich sind unsere Shows nicht fehlerfrei. Wir steuern
alles manuell und haben keinen Autopiloten oder Radar zur
Hilfe. Die Distanzen schdtzen wir visuell, anhand von Merk-
punkten, wie den Fliigelspitzen, ein», sagt Hauptmann Simon
Billeter. Die Piloten seien wihrend der Vorfiihrung stets am
Ausbessern, um die Positionen halten zu kénnen. «Je weiter
hinten oder aussen der Pilot fliegt, desto mehr auszugleichen
hater.» Schrecksekunden gibt es fiir das Team allenfalls dann,
wenn der Vordermann aufgrund einer Boe stirker korrigie-
ren muss, als der Hintermann erwartet hat, und er sich nur
mit Miihe in der Formation halten kann. Fiir die Zuschauer
sind diese Korrekturen meist nicht ersichtlich. Wiahrend die

sechs scheinbar in einer Linie fliegen, befinden sich die Jets
tatsdchlich zwei Meter nach unten oder nach aussen versetzt,
um nicht in den Abgasstrahl des Vordermannes zu geraten.

Fir Kommandant Daniel Hosli muss die Patrouille Suisse
vier Risikofaktoren im Auge behalten. Das Wetter ist einer
davon und darf vom Leader wihrend der ganzen Show nicht
ausser Acht gelassen werden. Obwohl der Luftraum wihrend
einer Veranstaltung abgesperrt ist, ist nicht auszuschliessen,
dass sich ein Privatflugzeug in die «restricted area» der Flug-
show verirrt. Der Flugraum wird iiberwacht und die Staffel
informiert. Letztes Jahr an der Air14 in Payerne beispiels-
weise wurde wihrend einer Show das Programm kurzerhand
unterbrochen, weil die Rega einen Zuschauer holen musste.

Auch Vogel sind fiir die Piloten eine nicht zu unterschét-
zende Gefahr. «Prallt ein Flugzeug mit 1000 Stundenkilome-
tern mit einem Vogel zusammen, kann das Tier massive Sché-
den verursachen.» Daniel Hosli weiss, wovon er spricht. Er
selbst musste einst in Payerne notlanden, weil er mit einer
Moéwe zusammengeprallt war. Sie durchschlug Fliigel und
Tank seines Fliegers.

Selbst wenn die Piloten wédhrend aller Shows hochkonzen-
triert sind, kénne Routine ein Risikofaktor sein. Deshalb neh-
men sie ihre Vorfithrungen auf Video auf und analysieren sie
gemeinsam. «Es ist wichtig, dass sie genau schauen, wie sie
geflogen sind, und sich eigene Fehler eingestehen. Jeder sollte
immer als Vorsatz haben, noch besser werden zu wollen.»

Wer nicht «fit to fly» ist, bleibt am Boden

Die Patrouille Suisse hat keine Ersatzpiloten. Trotzdem
kann jedes Mitglied vor einer Show sagen, wenn es sich nicht
fit fiihlt. «Sei es, weil einer krank ist, schlecht geschlafen hat,
weil das Kind die ganze Nacht weinte oder weil er Arger hat
und sich nicht auf den Flug konzentrieren kann», sagt Haupt-
mann Simon Billeter. «Die Griinde sind nicht relevant.» Kom-
mandant Daniel Hosli fiigt an: «Das passiert aber selten. Alle
wollen unbedingt fliegen. Da kommt es eher vor, dass das
Team einen Piloten am Boden lésst, weil es bemerkt, dass er
nicht fit ist.»

Fehlt ein Mitglied, passt die Staffel ihr Programm so gut wie
moglich an und fliegt trotzdem. Mit einer Ausnahme: «Wenn
ich als Leader ausfalle, kénnen die anderen niemandem nach-
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fliegen, und die Show fallt aus», sagt Simon Billeter. «Allenfalls
machen die beiden Solisten eine kleine Vorfithrung.»

Flat Eric und die weissen Socken

Vor einer Show geht der Leader mit dem Team das Pro-
gramm durch. Jeden Formationswechsel kiindigt er an, als
wairen sie bereits in der Luft. <\Wir machen das wie die Skifah-
rer und gehen den Ablauf mental durch.» Ihre einheitliche
Uniform ergidnzen sie bei jeder Vorfithrung durch ein kleines,
fiir die Zuschauer nicht ersichtliches Detail. Denn auch Kerle
mit Nerven wie Stahlseile brauchen ihren Gliicksbringer und
pflegen ihre Rituale. «Alle sechs Patrouille-Suisse-Piloten tra-
gen an Vorfiihrtagen weisse Socken», erzdhlt Simon Billeter
grinsend und erklirt: «<Wir sagen dann, die weissen Socken
haben wir bereits gefasst.» Eine ironisch-humorvolle Anspie-
lung zu den weissen Socken im Sarg. Vergisst ein Mitglied die
Socken, muss es barfuss in die Fliegerstiefel. «Flat Eric», das
Stofftier mit den langen Armen und Beinen, ist ihr Maskott-
chen. Es ist bei jeder Show dabei und fliegt bei einem der
Piloten mit. Bevor die Mdnner in ihre rot-weissen F-5 Tiger
steigen, ziehen sie die Fallschirme an, klopfen sich gegensei-
tig auf den Riicken und wiinschen sich einen guten Flug.

Perfektion als Visitenkarte

«Es fiihlt sich jedes Mal von Neuem gut an, wenn ich den
Jungs in der Luft zuschaue», sagt Kommandant Daniel Hosli.
Nervos sei er dabei nicht. <Aber das ist bei allen so. Wir sind
ausgebildet, belastbar zu sein. Auch unter schwierigen Bedin-
gungen.» Er wisse, dass die Piloten konzentriert seien und
ihre Show im Griff hitten. «Natiirlich wére es moglich, dass
sie noch enger kreuzen oder noch nidher nebeneinander
und tiefer fliegen. Doch optisch wiirde dies fiir das Publikum
keinen grossen Unterschied machen.» Das Gesamtbild miisse
stimmen und die Sicherheit gewdhrleistet sein. «<Wir miissen
fiir die Zuschauer eine perfekte, sichere und spektakuldre
Show vorfiithren. Aber wir miissen kein Rennen gewinnen.» m
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